Warum wahlen? Jede Stimme zahlt! Initiative fur Pfullingen - um was es uns geht

Warum soll ich zur Wahl gehen? Wie soll sich kinftig die Innenstadt von Pfullingen entwickeln?
Ich bin von der Regionalstadtbahn (RSB) nicht betroffen, Wie mochten wir die Innenstadt nutzen und welche
weil ich nicht an der geplanten Trasse wohne oder weil Gestaltungsmaoglichkeiten brauchen wir dazu?

ich sie nicht nutzen werde.
Wie konnen wir auf zukunftige Herausforderungen und Ent-

Bei dieser Wahl geht es nicht nur um die Trassenfiihrung wicklungsmaoglichkeiten fur unsere Innenstadt reagieren,

der RSB durch Pfullingen, sondern auch um die zukiinftigen wie zum Beispiel:

Gestaltungsmaoglichkeiten, die Attraktivitat und

Klimaresilienz der Innenstadt von Pfullingen. - die Erwarmung der Innenstadt eI‘IStadt
- den sténdig wachsenden Verkehr iir eine grunere Inn

Wer die Innenstadttrasse nicht mochte, muss am 21. Juni - die Starkregen- und Hochwassergefahren f thaltsqua\ltat statt Gleise

zur Wahl gehen! Ihr NEIN beim Biirgerentscheid kann - die Moglichkeiten des autonomen Fahrens Auten

den Ausgang der Wahl entscheiden - jede Stimme zahlt! - hohere Flexibilitat durch Quartiersbusse und Zubringerdienste

gleichzeitig aber auch: s Pf
- eine hohere Aufenthaltsqualitat in der Stadt Far ein |ebenswerte
- eine erlebenswerte Innenstadt ehrs\,er\agerungen in

ullingen

Keine Verk
die Wohngebiete

N Utzen Sle Ih re Diese Fragen miissen bei der Entscheidung lber
Wa h lm 69 li Ch keit die Trassenfiihrung der Regionalstadtbahn beriicksichtigt

werden.
i ! - eschluss
am 2 1. J uni 2026. Wir wollen mit der “Initiative fiir Pfullingen” und einem Far den Geme"\deratSb
klaren NEIN zur Innenstadttrasse den Raum fiir eine Stadt- FUr die alte Bahntrasse!

entwicklung mit hoher Aufenthaltsqualitat und Grinbereichen
ohne Einschrankungen durch Bahnanlagen erhalten.

NEIN beim Biirgerentscheid bedeutet NEIN beim Biirgerentscheid bedeutet Unser Weg:
NEIN zur Innenstadttrasse. NEIN zur Innenstadttrasse. : .
Schnell. Attraktiv. Sicher.

mm Verbunden mit der Regton

Tramtrains werden standardméaRig gekoppelt
eingesetzt und sind dann rund 75 Meter lang.

Initiative far Pfullingen

Ein gekoppelter Tramtrain ist ldnger als vier Gelenkbusse hintereinander. >{
Im Internet stellen wir Kontakt: bahntrasse@mail.de ﬂ J = D&
t unsere Unterlagen auch Verantwortlich flr den Inhalt: Stephan Wérner (UWYV), Gerd Mollenkopf (CDU),
Britta Wayand (FWV), Thomas Murdter (SPD), Gert Klaiber, Jorg Rein

digital zur Verfigung.




NEIN beim Burgerentscheid - NEIN zur Innenstadttrasse

NEIN zur Innenstadttrasse weil:

Eine Regionalstadtbahn (RSB) erschlieldt die Region.
- Beeintrachtigung der Stadtentwicklung und der

Schnell, direkt und ohne Umwege.

Die Zuge sind in der Standardkopplung (2 Fahrzeuge)
75 Meter lang. Die Bahnsteige sind beidseitig mit barriere-

freien Rampen versehen und insgesamt 100 Meter

lang. Die Bahn soll 4 mal pro Stunde in jeder Richtung

fahren (15 Minuten-Takt).
Das sind 8 Zuge, die in einer Stunde durch
die Pfullinger Innenstadt fahren.

Eine Innenstadt braucht Freiraum und
planerische Gestaltungsmoglichkeit!

Deshalb favorisieren die Verkehrs- und
Stadtebaugutachter der Stadt Pfullingen

die alte Bahntrasse und nicht die Innenstadttrasse.

Wir sind fir:

Mehr Griin statt Hitze

Mehr Baume statt Oberleitungen

Mehr Erreichbarkeit statt leerer Geschafte
Mehr Verkehrssicherheit statt Konflikte
Mehr Aufenthaltsqualitat statt Gleise

Aufenthaltsqualitat

- Langfristig hohere Kosten flir die Stadt Pfullingen

- Hoher Kfz-Ausweichverkehr in die umliegenden
Stadt- und Wohngebiete

- Erhohtes Konflikt- und Gefahrdungspotenzial flr
Fullganger und Radfahrer

- Zu viele Kreuzungs- und Konfliktpunkte (dargestellt auf
dem Plan unten) beeintrachtigen den Betrieb der Bahn

- Erhohte Larmbelastung durch enge Gleisradien

- Behinderung der Rettungsdienste, Feuerwehr,
Mullabfuhr, Handwerker, Pflegedienste u.a.m.

- Erschwerte Instandhaltung aller Leitungssysteme im
Bereich der Trasse

- Kein Raum fUr Radabstellplatze an den Haltestellen

- Verlust der meisten Parkplatze an der Trasse

- Existenzgefahrdung der Handler und Geschafte

- Umleitungsstrecke fur B 312 und Ursulabergtunnel
nicht mehr leistungsfahig

Mehr Konflikte - Mehr Risiko - Mehr Belastung

JA zur alten Bahntrasse weil:

- Konflikt- und storungsfreier Betrieb auf der vom
StralRenverkehr getrennten Trasse

- Geringere Folgekosten flr die Stadt Pfullingen

- Hohere Attraktivitat und Zuverlassigkeit fur den
Betrieb der Regionalstadtbahn

- Verkehrsfreier Zugang und gute Erreichbarkeit der
Haltestellen

- Raum fur Zubringerverkehr an den Haltestellen

- Wenige Umleitungen beim Bau der Strecke

- Geringer Kfz-Ausweichverkehr in Wohngebiete

- Erhaltung des Radwegs entlang der alten Bahntrasse

- Durchgangiges griines Gleisbett

- Raum fur neue Baume

- Sicht- und Larmschutz moglich

- Keine Engstellen und Beeintrachtigungen der
Stadtentwicklung

- Bessere Alternative fir Pfullingen und fiir die
Regionalstadtbahn

Mehr Effizienz - Mehr Sicherheit - Mehr Zukunft
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